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puakes-aMostatiques-ieller. 

De bien en mienx. 

(Gut de la Bbosse.) 

L'A^rostat se pr^te k des applications aossi otiles qoe vari^. 
La Navigation a^rienne serait poor la France une gloirc durable. 
La nation qui la r^alisera rendra un immense service k la cause 
du progr^s : elle inaugurera une ^re nouvelle, en r^pandant 
partout les bienfaits de la Civilisation. L'Oc^ atmosph^rique 



est libre et accessible en tous sens, le vaisseau a^rien ne rencon- 
trera done aucun obstacle invincible : les mers, les montagnes, 
les deserts , les glaces polaires eUes-mCmes p*arrgteront pas le 
navigateur a^rien. 

Les gouvernements s*honorent en encourageant les d^cou?ertes 
utiles. On ne pent douter que la France ne comprenne Timpor- 
tance de TA^ronautique ; elle ne permettra pas une fois encore 
qu*une invention toute £p|0Rse soit r6alis6e ^ T^tranger. II est 
triste de le dire : les Fran^ais inventent , Teiranger realise. Pres- 
que toutes nos grandes inventions ne prouvent que irop cette 
v^ril^. Ainsi, trois fois en vingt ans, la gloire de doter le monde 
de la navigation ^ vapeur a 6t6 offerte h la France, et trois fois 
les gouvernements de la France out laiss^ echapper une pareille 
occasion. Aussi Fhumanit^ compte presque autant de martyrs 
que d'inventeurs d6vou6s et pers6v6rants. 

On comprendra cependant le bel avenir de la Navigation 
a^rienne : sa realisation ne peut ^trc ^loignce. On n*a pas h^site 

conslruire le vaisseau le NapoUon, qui a coQt6 pr^s de qua- 
tre millions. Avec la huiti^me partie de cette somme , on r^ali- 
serait W^^t§/lt0^ftlkMlb « dont l^PtlttpfiB fStmt si ^vidents. 
La loc^^dRK^^Men r^unira^M ftttH^ U f r m^ in^e, V^co- 
nomie t'^IMIfSM ; HftitgAm egkhm^t dans fair etibr Teau , 
elle ^vitera les naufrages. 

On n'a pas rdalis^ la navigation avec de fr^les embarcations ; 
on a construit dcs b5tim.ents capablos d*a(Tronter les tempStes de 
rOc6an. La Navigation a^rienne est impossible avec un simple 
ballon , qui est au vaisseau a^rien ce qu'une embarcation est k 
un vaisseau maritime. — Je ne me dissimule point les difficult^ 
de Tentreprise, elles sont immenses, mais tout consiste k dis- 
poser d'une force suffisante. Dans TA^ronautique , comme dans 
la Nautique, la grandeur c*est la force, car les r^istances n'aug- 
mentent pas dans une proportion aussi forte que celle que suit 
le developpement de la puissance des moyens d*action. 

Les experiences insuffisantcs nuisent k rA6rostation par Tin- 



succ^s aaquel elles sonl condamn^es. Uoe experience s^rieuse 
am^oerait uo r^sultat ^laUDt Les hommes, dont le g^nie a sur- 
mont^ tant d*obstaclc8 , doivcnt e&fitl parcourir Isl iktre en tons 
sens avec racilit^ et rapidit6, ce qui n*est possible tia*eil tiavl- 
guant dans un oc^an sans bornes , l*Atmosph^re ! Mais poor 
r^ossir, une perseverance obstin^e ne soflBt pas, il fant encore 
atie protection eflBcace.... La Mvigation a^rienne n'est plus 
qa*ane question d*ai^nt. 

Independamment de la Navigation a6rienne , TAeroslat peUt 
rendre de bien importanis services, d'une realisation plas facile. 
II faut eliflli atiliser pour la Science, pour Tlndnstrie, pour le 
Cotnmeree , une invention si feconde en resultats inattendus. 

Je ne parlerai pas ici du Chemin de fer aitostaiique. Je 
renterrai I cet egard I mon ouvrage sur les Aerostats. Ge moyen 
de translation rapide et economique des personnes et des choses 
est reusable partout, meme sur les montagnes et sur Feau. Un 
detroit pent etre franchi par an Chemin de fcr a6rostatique sans 
noire k la navigation. Le doute n*est plus perinis lorsque Texpe- 
rience est facile et k la portee de tout ie monde. 




Je ne dirai rien non plus de I'AerosUl cerf-volant mililaire 
que j'ai propose pour les observations de la guerre. Je m'eiol- 
gnerais trop du but de cette note , qui est de presenter quelques 
idees que je crois utiles ^ la Marine. 



On doit regretter qu*on ait laiss^ improdactiTe i'ioTention des 
ballons, dont ie d^but a 6t6 si brillant. £t cependant ies appli- 
cations de l'a6rostat sontsi nombreuses, qu*on en d^coavre ton- 
jours de nouvelles. 

L*objet principal de cette note est de proposer I'^tablissement 
de Phares airostatiques. Mon d^sir est de me rendre utile k 
ia Marine ; si mon id6e est comprise et r^alis^e , je serai ample- 
ment r^compens6. 

Preserver la ?ie des marins , augmenter leur s^carit^ en faci- 
litant la navigation pr^s des cdtes, n*est-ce point Ik un but des 
plus nobles, des plus utiles? 

Dans rOc^n , on ne redoute le plus souvent que la violence 
du vent et de la mer; la prudence ^vite le danger. Mais dans la 
navigation au cabotage , on a de plus k craindre et k ^viter les 
^ueils , les bancs de sable , les cdtes. 

Les Phares et les feux facilitent la navigation prds des cdtes, 
mais ils sont loin de rendre les services qu*on doit en attendre. 
lis ne projettent leur lumi^re qu*k une tres-faible distance et ne 
servent que la nuit. Les Phares a^rostatiques , au contraire, 
^tant visibles iejour et la nuit dans un horizon immense, 
faciliteront la navigation et les att^rages parfois si dangereux. 

La construction des Phares a^rostatiques devra varier suivant 
le but qu'on aura en vue et selon la somme qu*on voudra y 
consacrer. 

Lorsque Texp^rience aura d^montr6 par T^vidence du fait les 
avantages des Phares a^rostatiques , on n'h^sitera pas d'en con- 
struire de convenables pour roister aux variations de Tatmo- 
sphere. 

Des appareiis inflexibles en m^tal ou en carton continu , inal- 
terable h rhumidil6 , dureraient tr^s-longtemps ; le vent ne Ics 
d^formerait pas, et surtout, ne perdant pas ie gaz (hydrogdne 
exlrait de Feau), ils conserveraient leur force ascensionuelle, ce 



qui rendrait les aerostats ioflexibles tr^-avantageux et ^onomU 
qucs , car toute la d<^pense serait pour I'installation , les frais 
d*entretien 6tant presque nuts. 

Les frais d^^tablissement des Phares a^rostaliques seront sou- 
vent inf^rienrs k la d^pense occasionnde par les Phares ordloai- 
ros. Uii Phare adrostatique ^labli dans de bonnes conditions 
codterait au moins vingt mille francs. 

L*a^rostat inflexible, de m^tal, par exempie, n*aurait rien h 
rcdouter du vent, de la pluie ni de la foudre. Les aerostats 
flexibles d*^tofie ou de cuir n*offriraient pas les mSmes avantages; 
— aussi faudrait-il les preserver de Taction du vent par une 
sorte de bouclier plac6 au-dessous. Ge bouclier, compos6 d*un 
cadre reconvert d'une toile vernie , ferait I'effet d'un grand cerf- 
volant ; en d^composant la force horizontale du vent , il tendrait 
k soulever I'a^rostat. On doit remarquer que, sans Tinclinaison 
de Fappareil ou du cerf-volant, le vent pourrait pr^cipiier tout 
le syst^me dans la mer. 

Le cerf-volant serait maintenu par les cordes du filet qui se 
r^unissent k Tun des deux anncaux k pivot ; les trois cables rete- 
nant le Phare sont amarr^s k Fanneau inf^rieur. Le mode dc 
suspension du bouclier permet de le construire tr^s-ieg^rement ; 
son cadre sera fix^ aux ficelles ou aux sangles du filet. Au 
besoin , on remplacera le cadre par une simple corde ou ralin- 
gue, de mani^re k obienir la force et la 16g^rct6. 

L*a^rostat ^tant h pivot, toarnera librement k touB les vents 
comme une girouetle , et par consequent il pr^sentera constam- 
ment au vent une de ses pointes. Si Fa^rostat est flexible , les 
extr^fflit^ coniques seront renforc6es par une carcasse d*ane 
construction particulidre , r^unissant la force et la l^g^rel^. 

La resistance du vent sera diminu^e par Feffet des pointes et 
des cdt^s inclines et unis de Fappareil. En augmentant la lon- 
gueur du cerf-volant, Fa^rostat serait h Fabri du vent. L'aug- 
mentation du poids serait compens^e par les carcasses, alors 
inuliles, de F^qualeur de Fa^roslat et des cOnes. Des cordes, 

2 
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partant dcs bords du cerf-volant , consolideraient les extr^mil^s 
ct les parlies les plus faihles. 

La forme cylindro-conique parait convenir pour les Pbares 
a^rostatiques inflexibles. Les a^rostais flexibles r^clamant Tem- 
ploi d*un bouclier, doivent ^(re apiails vers leur parlie inf^rieure, 
aCn de s'appliqucr sur la toile du bouclier; de cede mani^re, il 
n*y aura pas d*espace perdu et surtoul le vent fatiguera moins 
Tenveloppe. 

Une soupape dc sClret^ s*ouvrant d*elle-m^me par la dilatation 
du gaz, quelquefois instanian^e, pr^viendra les accidents, les 
d^cbirures de IVnveloppe. La soupape pent §ire rcmplac^e par 
un petit ballon flexible et vide plac6 au-dessous du grand appa- 
reil ; Texcedant du gaz qui se perdrait par la soupape se transva- 
serait dans le petit ballon, qui se d^gonflerait par la pression 
atmosph^rique lorsque le gaz remonterait dans le grand aerostat 
par IVfi'et dc la condensation , car les fluides ^lastiques tendent 
toujours h se meitre on 6quilibre de densil6. 

Les aerostats flexibles seront reconverts d'un filet qui sou- 
tiendra, nous Tavons dit, le bouclier- cerf- volant plac6 au- 
dessous. Los cordes du filet s'amarrent en jyatte d'oie k Tun 
des deux anneaux h pivot. Le pivot tourne dans les deux an- 
neaux, afin que le vent, mgme le plus faible, fassc pivoter ra6- 
rostat. Un seul anneau sufBra si la partic infdrieure du pivot est 
construite de maniere 5 pouvoir fixer les cables. 

Le mode d'union des cables ^ Tadrosiat et son assujcttissement 
varieronl suivant la grandeur. J'ai choisi le moyen qui m*a paru 
offrir le plus de simplicity , de solidite ct de mobility. 

Les cables et les cordes sont fix(5s dc manidre que Ta^roslat 
puisse regler et proportionner son inclifiaison h la force du vent. 
Toutcfois les grands appareils seront manoeuvres, en outre, avec 
des cordes ou 6ras amarr^s aux extr^mit^s , afin de r^ulariser 
les divers mouvements. 

(Voir le moyen que j'al propose dans mon Ouvrage pour rdgler rinclinalson 
de l*A6ro8tat cerf-?olant ^lectriquc ct nautique.) 

Les (fras diminucront en m6mc temps la fatigue du pivot; en 



passant dans des poulies, ils descendronl ie long des cables ou 
de loule autre mani^re preferable. lis augmenteront la s^cnritd 
en maintenant Tappareil dans la mSme position dans le cas pres- 
que impossible, niais qu'on doit .supposer, d*une rupture du 
pivot; en sorie que Ta^rostat , toujours capiif, conlinuerait son 
service nialgr^ cct accident. 

Les bras de Ta^rostat reniplaceront les bras et les balancines 
d*une vergue. Le pivot reinplacera : 1° la chalne qui supporte 
une basse vergue; 2'* la ferrure qui unit cette vergue ^ un mkt 
Le pivot rcssembie uu peu k la ferrure du gui de la brlgantine. 

Mous avons dit que Taerostat est retenu par Tanneau sup^- 
rieur qui est uni h Tanncau inf^rieur par un pivot. Lrs (rois 
cables (ou trois cordes ou lignes l^g^res, suivant les dimensions 
de I'appareil) sont amarr^s ou passent dans Fanneau Inf^rieur; 
ils mainliennent Ta^rostat-phare au moyen de trois ancres rele* 
nues en triangle au fond de Teau. 

L*eau d^t^riore promptement les dibles ou les grelins; il fau- 
dra done qu*ils soient prolong6s par des chalnes support^es par 
trois bouses, ^galement en fer, surnageant k la surface de Teau. 
En sorie que Ta^rostat ne supportera que les cables qui seront 
liors de Teau. Pour ne pas ^tre mouill^ par la mer, chaque cd- 
ble est amarr^ a Texlr^mit^ d*une longue barre de fer qui 
s*6l^ve du milieu de chaque bou6e. 

Les bouses soutcnant les chalnes tendent 5 se placer vertica- 
lement audessus des ancres, abstraction faite de Taction des 
courants, de la lame , etc. ; mais le vent , en soutevant Ta^rostat, 
rapproche les trois bouses, jusqu^ili ce que les chalnes qui sont 
dans Teau aient la mdme direction ou la mdme inclinaison que 
les cllbles qui sont dans Fair. Dans 6e cas , les boui^es seront en 
partie hors de Teau, <^tant soulev^es par Ta^rostat. Aussitdt que 
le vent diminue, les bou6es s*enfoncent dans Teau , qui supporte 
alors tout leur poiils. Les bouees seront ainsi pour TAerosiat une 
sorte de Lc6t mobile qui sc proportionnera de lui-mdme k la 
force du vent. 

1^ position des |)hares aerostatiques sera detenuinee |vir Tetat 
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des c5tes. On les piacera de preference sur la lerrc, dans les 
lieux eiev^s et sur Teau , pr^s des points dangereux que les ma- 
rins doivent ^viter, ou du c5t6 oppose si on le juge plus conve- 
nable. 

La bauteur des pharos a^rostaiiques sera relative h la force 
d*ascension. U est Evident que plus Ta^rostat aura de capacity, 
plus 11 aura de force pour soutenir les cables ou les grelins. Le» 
avantages des nonveaux pbares dependant de leur grande 
vation , elle sera au moins de mtlle moires. 

En outre de la force n6cessaire pour soutenir les clibles, Ta^- 
robtat doit avoir assez de i^^ret^ pour rester en Tair , inalgr6 
les variations atmosph^riques , la pluie , la gr^le et la neige. 

Si FA^rostat-phare est an-dessus de la mer, on pourra le plus 
souvent manoeuvrer le fanal depuis la cdle au moycn d*une corde 
fornaant va-et-vient. 

La lumi^re si puissante de r61ectricil6 parait convenir pour 
les grands appareih. C'est ainsi que toutes les d^couvertes s*ai- 
dent mntuellement : un progres en appelle toujours un autre. 
Mais, tarn qu'on aura des douies sur la continuii^ de r^clat 
dectrique, par prudence on Temploiera concurremmcnt avec 
la lumidre des pbares ordinaires. 

En parlant de r^lectricit^, je ferai remarquer que les pbares 
a^rostatiques pr^serveront de la foudre dans un rayon ^gal k deux 
fois leur bauteur. L'A^roslat sera arm6 de pointes m6talliques 
pour soutirer le fluide des nuages orageux. Les pointes m^tallK 
ques comn^uniqueront, au besoin, ^ un fit conductcur qui des- 
cendra dans Teau. Lc fil conductcur isoie , eloign^ des cables , 
^vitera les accidents qui pourraient arriver aux cables s*ils diri- 
geaient la foudre ; dans ce cas , its devraicni contenir des (ils 
lu^talliques. 

Les pbares pr^servcront aussi de la grSle si leur bauteur est 
suffisante. On connait le role dc r^lectricit^ dans la formation 
dela grSle. Ce fl^au destrucleur est tellement redoutable, que, 
pour sc garantir dc ses terribles r^sultats, on a recours aux 
assurances. Oui , sans doute , il est utile d'assurer les recoltes 
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contre Ics sinislres, mais pr^venir de pareiis nialheurs esl bien 
plas utile encore! 

(Lorsqa'on aura reconnu rimportance et Tefficach^ des aero- 
stats paratonnerre et paragr^le, on en construira sans b^siter de 
convenablrs qui pourront en mSme temps servir k F^clairage 
d'une ville, par exemple. Au moycnder^lectricit^, les aerostats 
seraient presque des soteiis dc nuit. ) 

Sur Fenveloppe des aerostats, on pourra peindre de tous 
cdtcs, d*une maniere tr^-apparente, la longitude et la latitude 
du lieu , le nom de la cdte ou de la ville la plus rapproch^e. 
Lorsque Ic marin est sans observation , il n*est pas sOr de sa 
position ; les doutcs et les erreurs seront alors impossibles. Je 
rappellerai que les pbares a^rostatiques seront tr&s-visibles aussi 
pendant le jour; leur couleur pourra done indiquer leur posi- 
tion , chaque cdte ou chaque ville ^tant representee par une 
couleur differente. 

On comprend facilement les services que ces pbares rendront 
aux marins. Gombien de naufrages ne sont - ils pas occasionnes 
par rignorance du lieu ou se irouve le navire! Aussi la diminu- 
tion des sinislres balancerait et au del^ les frais d*installation et 
d'entretien; ils auraient , en outre, rinappr^ciable r^sultat de 
preserver la vie des marins et d*empecber ces malbeurs si fre- 
quents sur nos cdtes. 

Du rcste, une experience, qui n'occasionnerait presque au- 
cun frais , mettrait en iumidre leur utilite , et il suflTirait d'un 
seul pbare pour en demontrer les avantages et pour faire ressor- 
tir toute Tevidencc du fait. 

Un systeme teiegraphique serait etabli sur les pbares aerosta- 
tiques avec des pavilions et des fanaux manoeuvres depuis la 
cote. On ferait usage , autant que possible , des signaux convenus 
et employes dans la marine. Four la nuit , le nombre , la posi- 
tion et la couleur des fanaux se preteraient , commc les pavilions 
pendant le jour, a toutes les combinaisous necessaires. 
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Dans certaines circonstances , les aerostats pourroDt supporter 
les fils des tel^graphes ^lectriqucs. 

Ainsi Ic nouvel instrument pourrait dtre h la fois Phare 
a6rostattgue y Paratonnerre ^ ParagriU , Tcltgraphe 
et Horloge puifiiquc. 

Puissenl ces pr^cicux nvantages aitirer Taitention des person- 
nes comp^tentes et les determiner h r^aliser une experience suf* 
fisante pour demonlrer ia superioril6 des Phares aSrosta- 
tiques, C*est par rindifTerence qui acciieille trop souvent des 
id^es utiles que de grandes ddcouvertes restent incomprises et 
improductives. Mais, j'ose le croire , mon appel sera entendu 
par les homines devours ^ la Marine. L'invention n*est rien sans 
la realisation ; la realisation seule donne la valeur, Tutilite a une 
decouverte. La plus precieuse recompense que puisse obtenir un 
inventeur est la satisfaction de voir realiser une idee utile. 

G'est sur la Marine que repose une grande partie de la gloire 
et de la prosperite de la France. Touies les inventions utiles ^ la 
Marine tournent done h riionneur et au bien-etre du pays. 

Les phares ordinaires sont bien precieux et rehdent de grands 
services. Mais on ne doit pas repousser le progr^s lorsqu*il ne 
faut que le vouloir pour qu'il s'accomplisse ; il m'est done per- 
mis d'esperer que ma proposition sira jug6c digne d'un examen 
approfondi. 
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LOCH-COMPTEUR. 

( Voir moil Ouvrage lur let Adrostats, 1851, pour Irs details et lea detsina 
qui se rapporlent aux projeta expose dans ce travail. ) 

Le loch ordinaire ne donne qu'une estimc gn>ssi^re du sillage 
d'un navire , car une l^g^re erreur pendant les (rente secondes 
de Texperience du loch produit unc grande djfTerence dans Ves- 
time et par suite expose aux naufrages, surtout lorsque les nuages 
ct le brouillard s*op(X)sent aux observations astronomiques el aux 
relevemenls des cotes. 

Le Loch-comptcur mcsurera le chemin plus facilement et 
plus exactcment que le loch ordinaire. La rotation d*une turbine 
plong^e dans Teau sera proportionnelle k la vitesse du navire. 
Supposons une petite turbine en fer, plac^e au-devant du navire, 
k une profondeur sulTisante pour elre ordinairement submerg^e, 
nialgr6 le tangage. Cette turbine, nuilement innuoncee par le re- 
inous , indiquera consiamment la vitesse, sans demander aucun 
travail; au moyen d'tine vis sans fin, elle fera pivoter sur elle- 
mdnic une tringie en fer qui remontera ill la hauteur du pont 
pour faire agir nn mouvement d*horlogerie. 

Autrement, les marins pourraient avoir un Loch-compteur 
qu'on jetterait k la mer conime le loch ordinaire. La turbine et 
le m^canisme seraient ^tablis au-dessous d*une petite pidce de 
hois allong6e , retenuc par une corde. Une ligne retenue aussi k 
bord fera jouer un ressort qui laissera fonctionner la turbine ou 
Tarrdtera ^ volont^. Quant k la manoeuvre , on laissera d^river 
Fappareil jusqu'i ce qu'il soil hors du remous; puis, on le re- 
tiendra seulement par la ligne (ix^e au ressort. La resistance de 
Teau faisant ployer le ressort , la turbine tournera aussitdt. Lors- 
que le temps de Texp^rience sera ^coul^, on ram^nera Tappa- 
reil par la corde seulement. Le ressort n'dtant plus retenu , se 
d^bandera et arrc^lera la turbine, de mani^re que le chemin 
parcouru se trouvera indiqud en metres, on en toute autre me- 
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sure proporlionnelle. En tenant au bout d'une pcrclie le loch- 
compteur au-devant du navire, le rcssort sera inutile, puisqu'on 
()ourra faire fonctionner la turbine ou Farr^ter h volont^ , en la 
plongeant ou en la retirant de Teau. 

Tels sont les avantages que pr^sentent les nouveaux instru- 
ments, avantagcs contre lesquels nulle objection ne se pr^sente. 
Esp^rons que leur simplicity et leur utility les feront passer bien- 
tot dans le domainc des fa its accomplis. 



VA-ET--VIENT NAUTIQUE. 




1. — Le bateau B retenu par unc corde AB traversi ra la ri- 
viere par la seule action du courant. Lorsqu'il sera arrive en C, 
ia corde D B, qui u'eiait pas tendue, occupera la place de la ligne 
poinlill^e DC, et AB celle de AC ; si maintenant on lire la corde 
DC jusqu'en E, le bateau retournera b son point de depart en 
suivant la courbe EB, etc. 



2. — Ce va-et-vient maritime se compose d'une corde F G, le 
long dc laquelle le bateau H peut glisser au moyen de deux pou- 
lies qui le mainliennent iucliu^ au couraut de Teau. La force du 
conrant suivant CH est compos^e dc deux actions : I'une suivant 
HI, qui ne produit aucun effet , 6tant parallMe au cdt^ du ba- 
teau; Tantre suivant H K, qui pousse le bateau dans cette mSme 
direction II K ; mais la composante perpcndiculaire H K se com- 
pose elle-mSme des efforts HL] et HM; Taclion H L ^tant sup- 
porl^e , annulee par la corde F G , ii ne reste done plus que 
rimpulsion HM, qui conduira le bateau sur la rive G, od on 
Tobliquera comme N pour le faire retourner ^ son point de de- 
part F. 



COURANTS ATMOSPH^RIQUES. 

Les id6es les plus simples conduisent souvent k de grandes d6- 
couvertes. C'est en ayant en vue ce principe incontestable que 
j'adresse aux marins la proposition suivante : 

Je crois utile, dans Fint^r^t dc la Science , d'engager les ma- 
rins k observer et k cnregistrer dans le cours de leurs voyages , 
non-seulement , comme ils le font, la direction des vents qui 
r5gnent k la surface de la mer, mais encore les courants d*air 
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sup^rieurs ; ces courants se r^v^lent d*ordinaire par la marche 
des uuagcs k des hauteurs difT^rentes. De petits balioDS en bau- 
drucbe peuvent scrvir avec avantage pour indiquer la directioD 
el la Vitesse des vents dans les bautes regions atmospbdriques , 
lorsque le del est sans nuages. Ces experiences, d'un grand prix 
pour la Science , fourniraient en m^me temps aux marins des 
distractions instructives ; elles leur faciiiteraicnt la manoeuvre de 
V Airostat'Cerf'Voiant-nauiique que j'ai propose dans moo 
Ouvrage et qui donne Tinappr^ciable moyen d'envoyer une 
amarre ^ terre , lorsque le navire est 2i la cote et iorsqu'il est 
impossible de faire usage des embarcalions. 

Pareilles observations seraient d'une haute importance pour la 
M6i6oroiogie et plus sp^cialement encore pour VA6ronauti- 
que, science appel^, dans un avenir peu i^loign^ sans doute, k 
jouer un si grand r61e comme moyen de commutiication rapide, 
surtout pour les relations lointaines. 

La th^orie et des observations que j*ai faites en mer m*ont 
amen^ 5 reconnattre qu'il r^gne au-dessns des vents alizds , 
g6n6raux et pdriodiques, d*autres vents qui se Aeuvent dans 
une direction contraire. Les deux courants paraissent s^par^s par 
une zone interm^diaire calme ; mats, comme je Tai d^jk dit dans 
ma Notice sur les Courants atmosph6rigues , mes observa- 
tions personnelles n*ont pas M assez nombreuses pour me mettre 
en 6tat de prononcer avec assurance sur cette question, qui doit 
Sire, dans Tint^rSt de la Navigation a^rienne, ^tudi^e avec le plus 
grand soin. 



FLOTTEUR-LOCOMOTIF-INSUBMERSIBLE. 

u Depuis que le monde existe , le progr^s a toujours eu lieu. » 

Idieg napoleonienneg. — Londres , 1836. — Paris, 1839. 

On ne peut envisager sans admiration les progr^s qu*a accom* 
plis r Art des constructions navales. — Lorsqu*on a sous les yeux 



ces masses flottantcs auxquelles I'emploi de la vapeur permet de 
se jouer des flots et des vents, on est tenl^ de croire que rhomine 
est arrive k cet dgard an degr^ de perfection qu*il lui est donn6 
d'atteindre. 

Cependant un grand progrds reste k accomplir : It faut evi- 
ter U$ naufrages ! 

Les navires sont conslamment exposes k se perdre ; une voie 
d*eau, an accident quelconque suffit parfois pour tout engloutir. 
Les pertes mat^rlelles , quelque d^plorables qu'elles soient, sont 
encore moins cruelles que le sort funeste r^serv^ 5 ces intr^*pides 
marius qui sont si utiles au bien-dtre, 5 la puissance et h la gloire 
des nations. 

Les naufrages seraient prcsque impossibles avec des navires in- 
submersibles. 

Les navires peuvent ^tre rendus insubmersibles par plusieurs 
moyens. Avant de continuer, je dois demander qu'on ne se pro- 
nonce qu*apr^ une 6tude s^rieuse : Tid^e la plus ordinaire, sou- 
vent la plus absurde en apparence, pcut conduire k de grands r6- 
sultats. 

Les navires pourraient avoir (comroelesembarcationsquej'ai 
propos^es depuis longtemps) une ceinture de sauvetage en m^- 
tal , demi-cylindrique et termincc en pointe aGn de diminuer la 
resistance de Tcau. 

Cette ceinture m^lallique, plac^e vers la ligne de flottaiion, 
dviterait ou du moins diminuerait le nombre des naufrages, 
en rendant le navirc insuhmersihlt el inchavirabie ; le dan- 
ger des abordages diminuerait aussi, car la ceinture amortirait 
les cbocs. La s^urit6 serait done ainsi plus complete. 

Mais commc cette ceinture n'est peut-Stre pas sans inconve- 
nient matgre aa mohiliU^ on obtiendra le mtoe r^snltat en 
construisant dans le navirc des compartiments k air imperm^a- 
bles k I'eau. ( La chaloupe on lest-volant de ma locomotive a^- 
rienne serait construite d'apr^s ce moyen dont j'ai parK dans 
mon ouvrage.) Autrement les navires seraient doubles ioterieu- 
rement en tdie on en fonte formant de grandes caisses de m^me 



forme que la calc. Co dernier systeme 6viteraii les uaufrages; car, 
en supposant une tr^s- grave avarie, telle qu*une ouverture dans 
ia cardne et mSme dans uue des caisses int^rieures , les autres 
caisses soutiendraient sufiSsamment le navire. 

Ces r^rvoirs m^talliques doivent filre ind^pendants du na- 
vire; s'ils ^taienC Gx^ k la coque, ils ponrraient s'ouvrir lors- 
qu*elle ^prouverait un choc violent. 

La cale d*un navire seralt occup^e an moins par quatre 
compartiments. Ainsi, par exetnple, le premier parlant de 1*6- 
trave s*arreterait au m§t de misaine; le deuxi^me occuperait 
Tespace compris entre le mdt de misaine et le grand m&t, le iroi- 
sitme entre le grand mUt ct Tartimon , cnGn le quatri^me de- 
puis Tartimon jusqo*^ T^tambot. Le navire serait done doubl6 
int^rieurement dans toute sa longueur par des compartiments 
en fer; on conserverait des parties^ libres pour les mdts, les 
pompes , etc. 

Avec ce systeme les voies d*eau ne seraient plus dangereuses. 

Cette construction conviendrait au plus grand nombre des 
navires , c'est-k-dire aux b§tinients du commerce. Pour la ma- 
rine de rj^iat, ce sysi^me serail modifid suivant la grandeur et 
la forme de la cale , de Tentre-pont , etc. 

Dans ma pens^e , les vaisseaux ne peuvent pas 6tre le point de 
perfection de la navigation. Je crois qu'on les remplacera |'ar de 
vastes machines qui r^uniront la vitesse , la puissance de trans- 
port , la s6curit6 et Teconomie. 

Get ^cvit 6tant sp^cialement destine aux marins, je dois com- 
pleter ma pens^e h cct 6gard. 

Ma locomotive a^rienne est rendue insubmersible par six cy- 
lindres mdtalliques places au-dessous de la galerie infgrieure. 
Ces cylindres servent a la manoeuvre grSce k Femploi de Fair 
comprim^ qu*ils contiennent , et ils supporteront la locomotive 
lorsqu*elle descendra dans Teau , soit volontairemenl k la suite de 
quelque manoeuvre , soit par le fait d*un accident quelconque. 

Eh bien! pourquoi ne construirait-on pas de vastes bdti- 
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menls de dimensions bicn sup^ricurcs 5 colics qui sont aujour- 
d'bui cn nsagc , ayant la forme ct ies avantagcs de la galcric dc 
ma locomotive 7 Un Mtiment plat , soutenu par des cylindres 
m^talliques, r^unirait, nousl'avons dit, la vitesse^ la sicuriU , 
Viconomie. 

La Vitesse s'obtiendrail en employant de puissantes machi- 
nes; elle serait d'autant plus grande que la resistance dc Teau 
serait tr^faible relativement aux surfaces. II faut bien remar- 
quer que les cylindres seuts seraient dans Teau , et qu*ils n*of- 
friraient pas une grande r^istance au d^placement du liquide , 
par rapport k leur forme allonge et aigue. 

La force motrice serait cellc de la vapeur. On utiliserait aussi 
la force gratuite du vent par une voilure convenable. 

Les cylindres 6tant seuls dans I'eau , Ies charp^ntes et toute 
la construction n'^prouveraient que la faible resistance de Fair, 
qn*on diminuerait encore par TefTet des pointes, des plans inclines. 

La s6curiU serait plus grande qu'avec tons les autres moyens 
de locomotion terrestre et maritime; elle serait done aussi 
complete que possible , car les flotteurs locomotifs aflronteraicnt 
sans danger Ies temp^tes les plus violentes : la mer n*aurait que 
pen d*action sur une etendue aussi considerable , et d*une forme 
aussi avantageuse; en un mot, Ies grands flotteurs navigueraient 
sur la mer agitee aussi tranquillement que les bateaux dans les 
rivieres. Ces nouveaux b^iiments ne feraient qu'effleurer la sur- 
face de I'eau , et par consequent ils navigueraient avec facilite 
dans les rivieres pen profondes, ce qui est impossible aux navircs 
d*nn fort tonnage ; its se diviseraient promptement en plu- 
sieurs parties qui pourraient naviguer separement mSme dans 
les canaux. 

Quant k r^conof me, elle est trop evidente pour qu'il soit ne- 
cessaire de la demontrer. Ici , point de diflScuUe de construction, 
Fappareil n*est qu*un immense radeau, une caisse en bois ou en 
fer soutenue par les cylindres flotteurs. 

Jc compietcrai ces details en rapportant les passages suivants 
de mon memoire sur la navigation aeriennc. J*observerai que le 
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nombre et les dimensions des cylindres m^ialliques seront pro- 
poriionn^s ^ la longueur des flolteura-iocofnotifi. 

J*ai propose ailleurs plusieurs moyens de sauvetage ; mais ces 
woyens no pouvaient me convenir enli^rement , car je savais 
que la frayeur et le d^rdre inevitables dans un naufrage ne 
permcttent pas toujours de manceuvrer utilement. J'ai done 
cberche h rendre la locomotive insubroersible , sans augmenter 
son p&ids y et j*y suis parvenu par un moyen infaillible et telle- 
ment simple , que la moindre reflexion aurait du me Tindiquer. 

Nous avons vu que les cylindres m^talliques nous rendront de 
nombreux services : pour monter et desceudre, pour la locomo- 
tion borizontale , pour 6viter les suites f^cheuses d*une grande 
dilatation du gaz , pour emmagasiuer Fair comprim^ employ^ 
comme force motrice , etc. , etc. £h bien ! ces cylindres , d^j^ si 
pr^cieux ^ tant d'^gards, feront cn outre naviguer sur Teau. En 
les amarrant au-dessous de la galerie inf^ricure, trois ^ chaquc 
cote , leur l^geret^ speciGque relativement ^ I'eau soutiendra la 
locomotive. En efiet, un cylindre ayant une capacity de 35 me- 
tres cubes deplacera 35,000 kilogr. d'eau, ou 35 tonneaux : soit 
210 tonneaux pour les 6 cylindres. Or le poids total de la loco- 
motive , y compris son chargement et I'air comprim^ dans les 
cylindres, n*exc6dant pas 160 tonneaux, il restera done une 
l^g^rete de 50 tonneaux, qui sera plus que suffisante pour fairc 
flotter Tappareil , en supposant memc qu'il puisse perdre tout 
son gaz. 

Ainsi, dans la circonstance la plus malbeureuse, on ne fera 
que changer de mode de navigation , sans avoir rien ^ faire ni 
rien ^ redouter. 

La locomotive plac^ sur Teau , qu'elle ne fera qu*effleurer, 
ne sera pas renvers^e par le vent ni par les coups de roer, k cause 
de la largeur de la galerie , qui formera naturellement un vaste 
radeau dc 135 pieds de largeur sur 450 de longueur, et parce 
que presque tout le poids se trouvcra k la par tie inf^rieure. On 
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ne sera pas inqui^t^ par les lames en entonrant la galerie avec 
une toile peinte. 

Les tayaax de communication et les robinets des cylindres 
abontissant au-dessus de la galerie, on pourra continner de faire 
foqctionnei: les helices par Fair comprim^, dont le ressort, coii- 
stammenl renouvel^, balancera la pression de Teau sur les 
cylindres. 

On se dirigera sar la mer au moyen des bailees, des voiles, 
des a?iroqs, de deux gouvernails dans le genre de ceux des 
bateaux de rividre, et en se faisani remorquer par la grande 
chaloope et par les buit embavcations dont les descriptions 
solvent : 

On aura six embarcations solides et l^g^res , en cuir verni on 
en toute autre mati^re impermeable , recouvrant une nacelle en 
osier ou une carcasse en bois. Ces embarcations seront suspen- 
dues k la galerie inKrieure et k la cbaloupe , pour dtre lances 
promptement i Teau ; elles seront toujours approvisionn^es de 
vivres et de tous leurs apparaux. — Le septi^me cylindre en 
tdle, port^ par la cbaloupe, sera forme de deux parties demi- 
cylindriques, rdunies par des 6crous afin de pouvoir les s^parer 
et les changer en deux ciDbarcatious de sauvetage. Les embar- 
cations seront insubmersibles, en les entourant d'un bourrelet 
plein de vent *. 

L*avaniage qu*anra la locomotive de flotter sur Teau facilitera 
les communications avec les navires et servira It aborder les fles 
montueuses , aur lesquelles un att^rage serait fort dangereux. 
Ordinairement on pourra descendre sur I'eau et se relever h 
volenti par la manoeuvre seulemeut, sans toucher au poids dc 
Fappareil. 

En r^umi, je crois avoir prouv^ avec Evidence : que la navi- 
gation a^rienne ne pr^ntera pas autant de dangers que la nau- 
tique, puisque notre locomotive descendra lenlement sur la 

> Les a^ronautes de profession ne craindraient plus autant de tombcr 
dans Peau, sMls rempla^lent leurs naceUes par des embarcations Idgires, 
Insubmersibles et inchavlrables. 



terre et naviguera sur Toau lorsque Fair nc la soutiendra plus. 

Je ne dois pas entrer dans les details et les devis de construe- 
tion ; le but de ce travail est settlement d*attirer sur un sujet 
aussi important Tattention des personnes ^clair^es .et comp6- 
icntes. Je sais que dans la realisation d'une id6e , m^me la plus 
simple, il sepr^sente toujours des difQcull^ impr^vucs; mais la 
haute capacity des hommes auxquels cet 6crit est adress^ sup- 
pl^era ais^ment k ce que je n*ai pas dit et k ce que je n*ai 
pas vn. 

Au moment oA la fatigue et le d^couragement m'obligent h sus- 
pendre des travaux que je poursuis vainement depuis neuf ans , 
je crois accomplir un devoir en pr^cntant quelqucs id^es qui ne 
paraitront pas , je I'esp^re, denudes d'utilit^. J'ai commis des 
erreurs peut-Stre , mais les erreurs elles-mSmes conduisent sou- 
vent k la v6ril6 ; elles peuvent mettre sur la voie d*une grande d6- 
couverte. Je serai heureux si, pour prix de tons mes efforts , un 
pareil r^ultat venait couronner mon zele. 

PROSPER MELLER JEUNE. 




Locomotive-a^rlenne-Meller. 
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